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ertes, lesredoutables Osel-
la FA30 du trio infernal
Steiner-Volluz-Ducom-

mun, parti guerroyer en
championnat d’Europe,
n’étaient pas 1, certes la
concurrence n’avait rien d’impression-
nant surle papier - surtout aprés 'aban-
don de Tiziano Riva (boite cassée) au
terme dela premiére manche. N'empéche
quilestallélachercher cette victoire, Eric
Berguerand, la premiére pour lui en
championnat suisse depuis le 29 juillet
2007. Et il y a ajouté la maniére. Ses
1’3080 de la derniére manche consti-
tuent en effet un record personnel 3 An-
zére (en 2007, il avait succédé a Jean-Da-
niel Murisier sur les tabelles en 1'32"12
alors qu'en 2012, sa 3e ascension s’était
conclueen1'33781). Jenecomprendsrien

gny.)"ai réalisé ma meilleure performance
alors quej’avais mis des gomames de 2007
quiavaient 40 montées derriéreelles. Des
fois, ¢’est un avion, desfois c’est un cageot.

MAIS'ENCORE...

CHALEUR La canicule a fait sentir ses
effets jusque sur les hauts d'Ayent ot il
faisait 5 4 6 degrés de plus que la norme -
samedi. Une nouvelle inconnue dans
I'équation compliquée de la gestion des
pneus sur les 3,5 km séparant St-Romain
d'Anzére, «J'ai mis des Pirelli pour la
premiére montée d'essais puis des
Michelin usés lors de la 2e et des neufs
lors de la 3e, Je vais les réutiliser demain
matin, quand la piste sera encore fraiche,
de facon a pouvoir bénéficier d'un
certain grip ('horaire 2013 prévoyait de
faire partir les représentants du groupe
E1 le dimanche dés 7 h)», confiait Gérard:
Nicolas. Le Vaudois a tenu parole...
Equipé desdits Michelin lors de la
manche de course initiale, il a ensuite
rechaussé des Pirellilors des 2e et 3e
ascensions. «Avec cette chaleur, les Avon
neufs ne fonctionnent pas bien»,
résumait de son coté Christoph Zwahlen,
«lIci & Anzere, il faut utiliser de vieilles
gommes», affirmait pour sa part Martin
Biirki. Vous avez dit casse-téte?

CHALEUR BIS Les hautes tempéra-
tures ont-elles joud un rble dans la
cascade de sorties enregistrée le
dimanche, notamment au poste 22, juste
avant le «S» final? Difficile & dire car 1l
avait fait encore plus chaud la veille et

4 cette voiture, souriait le pilote de Marti-

Berguerand
SIX ans apres

S/MONTAGNE Dimanche a Anzere, le Va-
aisan a mis fin a une longue disette,
triomphant sur le parcours ou il s '‘était
IMposeé pour la derniere fois en cham-
pionnat suisse, en 2007. Record d'an-
thologie pour Bruno [anniello.

Avec quatre pneus neufs, je pense que je
pouvais m’approcher du record de Stei-
Ner.»

Apres St.Andri-Kitzeck (o il a battu
quelques solides références européennes
et le record de Lionel Régal), le leader du
championnat suisse prévoit maintenant
de poursuivre son aventure i I'étranger, a
Osnabriick (All) ce weel-end, puis de
consolider son avance au classement gé-
néral, a Oberhallaud’abord (25 aofit) puis
4 Massongex (ler septembre).

Derriére Berguerand, seul au monde
(plusde16” d’avance surson dauphin), les
200 et quelques acteurs de cette 38e édi-
tion d’Ayent-Anzére ont offert un spec-
tacle magnifique, marqué par deschronos
d'anthologie.

SEUL AU SOMMET Dans la division tou-
risme, il est trés vite apparu que le meil-
leur performer serait I'un des ténors du
groupe El. Lespace d’une manche, Gérard
Nicolas (1'43796, record personnel 4 An-
zére) sembla en mesure detenirla dragée

on n'avait pas relevé une telle succession
d'abandons. Quoi qu'il en soit, 'organisa-
tion a une nouvelle fois démontré son
savoir-faire en gérant au mieux les
nombreux «dépannages».

MALAISE. Victime d'un malaise sans
gravité a la fin de la 1re manche de
course, Danny Krieg a été pris en charge
par les ambulanciers présents dans I'aire
d'arrivée.

ESSAIS A l'exception de la 2e place
d'Alain Pfefferlé, battu par Josef Koch
(1'49"33) en Interswiss, les manches
d'essais avaient donné un apercu exact
de la hiérarchie finale des groupes. Tant
Bruna fanniello en E1 (1'43"75) quAlbin
Méchler en SuperSérie (1'55"93), Michael
Widmer en N/IS-N (1'55"55) et Thomas
Kessler en A/IS-A (1'55"46) y avaient
dominé leur sujet. Eric Berguerand, lui,
s'était installé fort logiquement en téte
du scratch officieux (1'3488), devant le
«revenant» Tiziano Riva (1'41"46),
Ianniello (1'43"75), Christian Balmer
(1'44°46) et Gérard Nicolas (1"44"91).

INSOLITE Sympathigue présence de
Yannick Grézes, venu de la lointaine
Vendée pour se mesurer & la classique
valaisanne au volant d'une Clio. E.n.

haute d Bruno Ianniello ('43769). Mais ce
dernier se «ficha» dans le 2e (1'4181) et,
surtout, le 3e round, négocié en 140”82,
Une performance historique pour une
voiture fermée a Anzére, qui renvoyait
aux oubliettes ses propres 1’4182 de
2001(en 1S), les 1’41’55 de Toni Biieler en
2012, les 1'41"67 de Marc Surer en 1981 et
mémeles1'41°42 de Reto Meiselen 2010.
«Dans la 3emontée,j'ai passéle Serapport
dansune portion queje négocie générale-
menten 4e. Cela explique peut-étre cette
progression. Je dois dire aussi que les
pneus ont été parfaits. Ga m’a donné une
trés grande confiance en moity se réjouis-
sait le quiniuple champion suisse. ¢Aprés
la 2e manche, j'ai compris que ¢’était cuit,
avouait Gérard Nicolas. Je me suis done
contenté de maintenir la pression pour
conserver ma 2e place de groupe (réd. et
de division).»

Eric B,ergﬁemnd aenlevé pour la 2e fois de sa carridre la

" elassique valaisanne. Photos J. kaufmann
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1l est vrai que, derriére, Ronnie
Bratschi (3e EL/3e tourisme) s’est montré
trés 4 son affaive, avec un meilleur temps
en 1’44743 qui démontrait non seule-
ment la valeur intrinséque de sa Mitsu-
bishi maisaussi'efficacité deson pilotage.
Méme topo pour Frédéric Neff (4e de
groupe/Se tourisme) qui a lui aussi fait
forte impression aux commandes de sa
Porscheavecun sensationnel1'45"61dans
le 3e run («’ai dii refaire ma manche. Il y
avait peut-étre moyen de faire encore
mieux», soulignait le citoyen de Moutier).

Autres grandes figures de la journée,
Christoph Zwahlen (Se EL/Ge tourisme) et
Martin Biirki (6e El/8e tourisme) ont réa-
lisé des prouesses dans leur lutte contrela
montre, soit 1'45731 pour le premier (3¢
montée) et 1'47”09 pour le second (2€).
«C’est un record de classe mais c'est sur-
tout un temps impossible, rayonnait
Biirki, pourtant en panne d’embrayage
apres la 2e manche. Et je I'ai fait avec des
pneusvieuxde3 ans!» «C’est génial! Aprés
les essais, je n'étais pas content de ma

prestation etj'ai changé le setup du chés-
sis. Bt aujourd’hui, il y avait plus de grip.
Celam’a bien aidé...» jubilait pour sa part
’homme au cigare.

Toujours en El, relevons encore le
record de classe de Christoph Rohr en
0-1400(1’58748) et lesbelles démonstra-
tions de Christian Guex (7e de groupe/9e
tourisme) et René Kachli (8/10).

PFEFFERLE SANS SOUCI En Interswiss,
il ny a pas eu vraiment de match, Alain
Pfefferlé (4e tourisme) tenant assez aisé-
ment Josef Koch (7e tourisme) a distance
malgréune belle résistance de ce dernier,
notamment dans la 3e manche (1'46719,
record personnel et de classe). Il faut dire
que c’est ce moment-1a qu'a choisi le Sé-
dunois pour réaliser son meilleur chrono
depuis 2007 (1'447°99). «"ai eu beaucoup
d’ennuisavecmon train avant lorsdes es-
sais, résumait-il. J'ai donc bidouillé
quelque chose pourla course. L3, avecdes
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rune Ianniello: un chrono pour I'histoire.

pneus de circuit, il n’était pas possible
daller plus vite.»
EnGT, Nwo]asBuhmestpassetom

des voituresfermées lessuccés de Thomas
Ziircher en Clio Classic Cup (les 1’54762
dupilote de Heimberg constituentun des

prés de son temps-référence de 2007
(1'49798 vs1'49”18), ce qui avait tout lieu
de le satisfaire, lui qui avoue toujours
éprouver une certaineretenue surle tracé
valaisan.

MHACHLER SUR SA LANCEE En SuperSé-
rie, Ia seule interrogation consistait A sa-
voir si Albin Michler signerait un 3e re-
cord consécutif. Le pilote de Wangen n’a
paslaissétrainerle doute bien longtemps,
abaissant 3 deux reprises sa marque de
2011 et établissantune nouvelle référence
de groupe en 1'53”64. dl est encore trop
tot pour-parler de titre, tempérait-il.
D'abord, je vais au devantde courses—les
Rangiers et Oberhallau - ot j’ai trés bien
rouléen 2012 et otiil sera donc difficile de
semontrer plusrapide. Ensuite, il ya tou-
jours le risque que trop peu de concur-
rents ne s'inscrivent en SuperSérie.»

En A/IS-A, Vintérét ne résidait pas
dans la lutte pour la victoire au général
(favori, Thomas Kessler s'est quasiment
spromené) mais dans la confrontation au
couteau qui mettait aux prises Pierre
Murisier, Aurélien Devanthéry et Domi-
nicSchneiderpourla palme danslaclasse
1600. Aufinal, le FribourgeoisI'aemporté
pourmoinsd’unesecondesurle Valaisan,
grice notamment 4 une belle prestation
lors du rush final (157730, En N/IS-N en-
fin, Michael Widmer méne désormais 2 i
1face i Jo Halter, ce qui lui permet d’em-
magasiner15 points précieux quiviennent
compenser son forfait volontaire de La
Roche.

Signalons pour conclure ce chapitre

meilleurschronos réalisés 3 Anzéreparce
type de voiture), de Walter Pauli (Alpine
13008) en Historiques et de Gilles Lattion
en REG, aprés une lutte acharnée avec
Nicola Roberto (0”15 d'écart i P'addition
des deux manches).

ECARTS INFIMES Du cité des formules
etdesbarquettes, les présences des F3000
de Berguerand, Riva et Hugentobler ne
lnissaient guére d’espoir aux concurrents
des cylindrées inférieures de monter sur
le podium. Mais I'abandon du Tessinois
changea la donne. <Harcelé» par Philipp
Egli et Christophe Weber en 2-litres,
Christian Balmera été contraint de haus-
ser son niveau de jeu aprés la montée ini-
tiale. Résultat, un 3e rang au scratch, a...

0722 de Hugentobler, Quant i Egli (Se”

scratch), c’est sa 3e montée qui a faitla dif-
férence en sa faveur, mais, |4 aussi, les
écarts étaient ridiculement faibles, Weber
(6e) terminant & 0”66 du Zurichois. 1”12
derriére Weber, on retrouvait Xavier Ver-
meille (7e), auteur d’un nouveau record
en CN 0-2000 (’42716).

8e scratch, Joél Grand ne rendait lui
que 1”95 au Frane-Comtois, mais il n’en
avait cure, Pour lui, I'essentiel était bien
d’éire le nouveau détenteur de la réfé-
rence E2-S8 0-1150 (1'42"75).

10eauclassement final, Patrick Fellay
pouvait se faire la méme réflexion, lni qui
venaitde devenirl”hommele plusrapide
en §8 1151-1600 (1’44717). Méme topo
pour Eric Grandjean (28€) qui a fait son
apparition sur les tabelles de la classe SC
1151-2000 (1°’50”10).

SuperSérie, 0-2000 e’ (4 au départ): 1.
Muzzarelli, Honda Integra Type R, 4'09"97
(204"69); 2. Henggeler, Renault Clio,
410'93(204"89}. 3. Kuhn, Honda Integra
TypeR 41254 (2'06"11); etc.; 2501- 3500
{(2): 1, Steiner, Toyota Celica GT4, 410”81
(2'04"62); 2. Hungerbhler, Opel Astra Cou-
pé, 4'38"37; 3001-3500 (2): L Wicki. Mitsu-
bishi Lancer Evo RS-2, 3'52"75 (1'55"97);
2. Toffel, Renault Mégane R26 R, 412"32
(2'05"52); Compétition (1): 1. Méchler, BMW
1M, 3'4749 (1'53"'64),

N/IS-N/R1,

01600 (3): 1. Baderlscher, Ci-
troén SaxoVTS, 41222 (206"05%2 Lange-
negger, Peugeot 106 GT1,4'12"90 (2'06715);
3, Mohlemann, Citroén Sao VTS, 418721
(2108"92); etc.; 1601-2000 (2): 1 Droz, Re-
nault Clio Ragnott, 405°25 (20236); 2,
Pasche, Renault Clio Regnotti, 407780
(zw"asxameluud.mmmos'ao
(2:04"22); plus de 3000 (2):1 Widmer. Mit
subishi wans.awmaww);z Hak
ter, Mitsubishi Lancer Evo VIl, 354708

(1'55"33)-
LMwisleergwt

1601:2000+R3(2): 1 Janz, et Clio RS,
35407 (156797); 2. Meyar. Opalnsmr
4/09"67 (204"18): plus de 3000 (2): 1.

Kessler, Mitsubishi EVO. VI, 3'44"74

(I52"35); 2. Hassler, ord Escort Cosworth,
359"54(159"07).

Renault Cup (4): 1. Z0rcher, Renault
ClioRS Cup,3'50"'34 (1'54"62); 2. Krebs, Re-
nault Glio RS Cup, 3'51'59 (1'55"67); stc.

Historique, 0-1600 (2): 1. Pauli, Alpine

13008, 416"'34 (2'08"05); 2. Patrick, Alpine
Al101600,4'50"56 (2'25"19); 2001-3001
(1):1.Cavallero, Porsche 911 Carrera, 4'21"60,
2'10"76.

Porsche Cup Swiss, plus de 3000 (1): 1. Fo-
restier, Porsche 964 RS, 4'05"00.

15, 0-1400 (3): 1. Schpfer, Audi 50, 3'46"18
(1'53"05); 2. Moser, Toyota Yaris, 411"93
(2'05"77); 3. Schiup, Toyota Yaris DMS,
4, H:Gs (2'13"69); 1405-1600: 1. Matt-
miller,

VW Scirocco, 3'44"'55 (1'52"'06); 2. Jeanne-
ret, VW Golf GTI, 3'48"06 (1'53"90); 3. Lanz,

Toyota CorollaAES6, 3'50"79 (1'54"84); etc:;.

1604-2000 (5): 1. Vallat, VW Golf, 344"67
(1'51°00); 2. Ehrbar, Opel Kadett G, 345716
(I'52'25); 3. Frei, Opel Kadett C, 3'46"15
(1'52"15):6tc,;2001-2500 (8): 1 Koch, Opel
Kadett C 16V, 334"10 (1'46"19); 2., Banz,
OpelAsconaB, 3'40"11 (149°75);3.A Banz,
Opel Kadett C, 3'41"41 (149"18); ste. plus
de 3000 (4): L Plffer, Porscho 535
33072 (1'44"99); 2. Comby, Porsche 930
Turbo, 353"24 (I56751); 3, Ducrey, Ford
Sierra Cosworth, 354”94 (1'57"06); eic.
T (1): Bufver, Parsche 911 GT3 RS, 3'30"09

(149°93)

E1, 01400 (4): 1. Rohr, Audi 50MLP, 3'57"07
(I'58"48); 2. Noser, VW Polo 16V, 4'43'79
(22135); 3. Rebetez, Suzuki Swift, 4'47"62
(223744 etc.: 14011600 (6): 1 Burki, MB
Polo,3'36"16 (1'47:09); 2. Willener, 3'49"23
(1'54"44); 3, Bleri, 3'53"02 (1'56"47); ete.;
1601-2000 (32): 1. Fauler, Golf 116V,34053

.(149"44):2 Kammer, Honda Civic, 3'42"37

(Y5075); 3, Fuhrer. Honda CRX F 20,
3'43°42 (1'51"03); 4. Houlmann, Peugeot
205,3'42"51(1'51"0);5.Villoz, Renault Clo
Rs.s45"45(1’52"53). 20012500 (3):
fen,Opel KadeftC,2.31" ?oanss"s:y
zxm Honda Civic\T], 337799 (148"
armsmwmuusmzm). ;
2501-3000 (10): 1. Burki, BMW 32515,

339"82 (1'49"30); 2. Favre, BMW E30,
344781 (1'52"22); 3. Bellon, BMW E36,
34873 (1'54"34); etc.; plus de 3000 (22):
L [anniello, Lancia Delta S4, 322"23
(40"42); 2. Nicolas, Ford Escort WRC,
3728"18 (1'43"96); 3. Bratschi, 3'29"65
(1'44"43); 4. Neff, Porsche 996 Cup, 3'31"72
(1'45"61); 5, Guex, Marlm.&m Impre-
2a,3'37"56 (1'48"'66); etc.

Voitures de compétition
CN,0-2000 (1):1, Vermeille, Norma M20 FC,
394746 (142°16),
E2-SH, 03400 (1): 1. Follonier, GFA Austin
Cooper RS, 352767 (1'5626).
E2-5¢, 0-1150 (2): 1. Von Sichenthal, Jema
Evo bl0JA, 154769; etc.: 1151-2000 (3): 1.
Grandjean, Westfleld 7SE. S41"02(1'50"10%
2. Pralong, Radical SR4, 347785 (I'53"80);
mmmaaso*mawm

mﬁawm (1'30{%0); 2 Htﬁnha-
bler, Reynard 93D, 31917 (1'39"07).

hler, 51;
m3 Wicki, 42 4.A.Banz.37-
5 Mattmoiler et Zwahlen, 36;

Compétition: 1. Bememd
%ﬂwmwmsw&mmam

St-Ursanne — Les Rangiers, le 18 aofit.



